RGP.6220.2.9.2022.KO Dabrowa Chelminska, 07.12.2022 r.

DECYZJA
0 sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 112 pkt 2; art. 75 ust 1 pkt 4, art. 84 ust. 1, art. 85 ust. 1, ust.
2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 z pézn zm.), stosownie do § 3 ust. 1 pkt
62 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) oraz art. 104,
art. 106 §1-2 i art. 107 § 1-3 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2021 r., poz. 735 z pdézn. zm.), po rozpatrzeniu
wniosku Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu, reprezentowanego przez
Zarzad Drog Wojewddzkich zostalo wszczete postepowanie administracyjne w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 551 Strzyzawa-Dabrowa Chelminska-Unistaw-Wybcz-Chelmza-
Wabrzezno, odc. Strzyzawa-Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do
km 3,960 dl. 3,215” oraz po uzyskaniu opinii:
— Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy, z dnia 30.09.2022
r., znak NNZ.9022.2.106.2022,
— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, opinia z dnia
04.10.2022 r., znak W0O0.4220.936.2022.0D.2,
— Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Regionalnego Zarzadu
Gospodarki  Wodnej w  Gdansku, opinia z dnia 28.09.2022 r., znak
GD.ZZ8.5.435.515.2022.A0T

ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajacego
na ,,Rozbudowie drogi wojewédzkiej nr 551 Strzyzawa-Dabrowa Chelminska-Unistaw-
Wybcz-Chelmza-Wabrzezno, odc. Strzyzawa-Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz
od km 2,675 do km 3,960 dl. 3,215” i jednocze$nie:



1)

2)

Okreslam:

rodzaj i miejsce przedsigwzi¢cia:

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 551
Strzyzawa - Dabrowa Chelminska — Unistaw — Wybcz — Chelmza - Wabrzezno, odc.
Strzyzawa - Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 dt.
3,215. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, w powiecie bydgoskim, w gminie Dabrowa Chelminska. Laczna dhugos¢

odcinka planowanego do przebudowy to ok 3,3 km.

istotne warunki korzystania ze sSrodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznoSci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéow oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

W celu minimalizacji 1 ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg hatasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim
prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu)
w sasiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze
dziennej, tj. w godzinach 6% — 22° z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci
technologicznej (typu betonowanie).

Prace budowlane nalezy wykonywaé przy uzyciu urzadzen i sprzetu posiadajacego
zabezpieczone (szczelne) uktady hydrauliczne i napgdowe w celu niedopuszczenia do
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi.
Transportowa¢ materialy pylace samochodami, ktorych skrzynia ladunkowa
wyposazona zostanie w oponcz¢ lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie
transportowanego materiatu.

Celem zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji
uzywaé wylgcznie sprawnego sprzgtu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére mogg powsta¢ w wyniku awarii.

Zabiegi zwigzane z konserwacja, naprawami 1 postojami maszyn i urzadzen nalezy
wykonywa¢ w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podiozu

zabezpieczonym przed przedostaniem si¢ do gruntu i wdd podziemnych

zanieczyszczen.



10.

L1.

Zaplecze budowy i place postojowe srodkow transportu lokalizowa¢ na utwardzone;
nawierzchni, w odleglosci powyzej 100 m od linii brzegowej wod powierzchniowych i
zbiornikéw wodnych, a takze poza obszarami zagrozenia powodziowego.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow. W przypadku

wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebrac

i przekazaé uprawnionym odbiorcom odpadow. Ilos¢ sorbentow powinna by¢ stale

zagwarantowana na terenie robot.

Zabiegi zwigzane z konserwacja, naprawami i postojami maszyn i urzadzen nalezy

wykonywa¢ w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podiozu

zabezpieczonym przed przedostaniem si¢ do gruntu i woéd podziemnych
zanieczyszczen.

Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrgbie wykopow dokona¢ kontroli obecnosci

zwierzat w ich obrebie. W przypadku obecnosci fauny, zwierzg lub zwierzgta odlowic,

a nastepnie przenies¢ poza obszar robot, do siedliska zapewniajacego mozliwos¢

dalszej wedrowki. Zabezpieczy¢ skarpy poprzez ich fagodzenie, w przypadku braku

takiej mozliwosci zastosowaé pochylnie z desek na czas przerw w budowie, w celu
umozliwienia opuszczenia pulapki ekologicznej przez zwierzeta.

Wytworzone odpady nalezy posegregowac i gromadzi¢ w kontenerach (pojemnikach)

do czasu ich zapelnienia, nastepnie przekaza¢ uprawnionym odbiorcom. Kontenery

(pojemniki) zabezpieczy¢ przed opadami atmosferycznymi.

Zadrzewienia pozostajace w zasiggu prac i niepodlegajgce usunieciu zabezpieczy¢ na

czas prowadzenia robot przed przypadkowym uszkodzeniem, np. poprzez:

a) odeskowanie pni drzew,

b) wygrodzenie obszaru wystgpowania krzewow,

¢) zastosowanie mat ograniczajgcych transpiracj¢ oraz prowadzenie wykopow w ich
sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac czas otwarcia 3 wykopow, w celu
ochrony bryly korzeniowej przed przesuszeniem,

d) prowadzenie prac w bezposrednim sasiedztwie systeméw korzeniowych drzew
i krzewow w sposob reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstate
ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem
grzybobdjczym,

¢) organizowanie zaplecza budowy lub miejsc postoju maszyn i skladowania

materialdow poza zasiegiem rzutu koron drzew.



12. Na etapie realizacji przedsigwziecia wprowadzi¢ tymczasowe wygrodzenia
zabezpieczajace teren  inwestycji przed przedostawaniem si¢  plazow,
z uwzglednieniem ponizszych warunkow:

a) plotki wykona¢ z materialu litego lub siatki o oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5
cm, 0 wysoko$¢ czesci nadziemnej co najmniej 40 cm, szczelnie polgczone
z gruntem poprzez wkopanie na glebokos$¢ co najmniej 10 cm,

b) zapewni¢ ciaglos$¢ oraz utrzymanie sztywnosci wygrodzenia,

c) przewieszka o szerokosci co najmniej 5 cm, odgigta w strone przeciwng do obszaru
prowadzenia prac, pod katem 45-90°, zalecana dtugos$¢ daszka to 10 cm,

d) na koncach wygrodzen wykona¢ tzw. zawrotki uniemozliwiajgce plazom ich
ominiecie,

€) wygrodzenie zastosowa¢ wzdluz granic przedsigwzigcia w  sasiedztwie
zinwentaryzowanych w trakcie badan terenowych potencjalnych siedlisk ptazow,

f) dokladng lokalizacj¢ wygrodzen i sposob wykonania uzgodni¢ ze specjalista
herpetologiem,

g) po zrealizowaniu inwestycji, wygrodzenia zdemontowac.

UZASADNIENIE

Dnia 14.09.2022 r. na wniosek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w Toruniu, reprezentowanego przez Zarzad Droég Wojewodzkich zostalo wszczete
postepowanie  administracyjne w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 551
Strzyzawa-Dabrowa Chelminska-Unislaw-Wybcz-Chelmza-Wabrzezno, odc. Strzyzawa-
Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 dl. 3,215”.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 wymienionej ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie
planowanego przedsigwzigcia jest Wojt Gminy Dabrowa Chelminska.

Informacje zawarte w karcie informacyjnej daly podstawe do zakwalifikowania
planowanego przedsigwzigcia jako mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywaé na
srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10

wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko:
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»drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugos$ci przedsi¢gwzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drig lub obiektow mostowych, stuzgeych do obslugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami obj¢tymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, dla ktorego sporzadzenie raportu o oddzialywaniu na
srodowisko moze byé wymagane.

Celem inwestycji jest rozbudowa drogi wojewodzkiej wraz z poprawa funkcjonalnosci
i bezpieczenstwa ruchu dla pojazdéw, rowerzystow oraz pieszych. Wykonanie nowej
nawierzchni drogi przyczyni si¢ do zwigkszenia komfortu jazdy i bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu, a takze podniesienia waloréw estetycznych analizowanego terenu.

Inwestorem przedmiotowego przedsigwzigcia jest Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Przedsigwziecie na charakter liniowy, zwigzane jest gidéwnie z poprawg zlego stanu
technicznego  przedmiotowej  drogi  wojewddzkiej.  Powierzchnia  planowanego
przedsiewzigcia to ok 7,5 ha.

Przedsiewziecie realizowane bedzie glownie na terenach przeksztalconych
i zagospodarowanych. Przedmiotem opracowania jest droga na dtugosci ok 3.3 km.

W stanie istniejacym droga wojewodzka posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci ok.
5,75 — 6,50 m. Wzdhuz drogi w terenie zabudowanym wystgpuja jednostronne ciggi piesze.
Do posesji prowadza zjazdy indywidualne oraz publiczne o nawierzchni bitumicznej
i z kostki betonowej. W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci kanalizacji sanitarnej,
kanalizacji deszczowej, wodociagowe, sieci energetyczne wraz z oprawami oswietleniowymi
oraz sieci telekomunikacyjne.

Bezposrednio przy drodze wystepuja drzewa przeznaczone do wycinki.

Parametry techniczne i geometryczne przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. (Dz.U. 2016 poz. 124, zmieniony
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019r. — Dz.U. 2019 poz. 1643) —
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie oraz z warunkami zaméwienia.

Parametry techniczne rozbudowywanej drogi wojewddzkiej:
— Klasa techniczna — G,

— Kategoria ruchu: KR 3-4,



— Predkos¢ projektowa Vp=50km/h; predkos¢ miarodajna na terenie zabudowy Vm=60
km/h, poza terenem zabudowy Vm=70 km/h,

— przekroj drogi — jednojezdniowy, dwupasowy;

— nawierzchnia drogi — bitumiczna;

— szerokos¢ jezdni — 7,00 m

— szerokos$¢ chodnika min. 2,00 m;

— szerokos¢ $ciezki pieszo-rowerowej — min. 3,00 m;

Na poczatkowym odcinku zaprojektowano $ciezke pieszo-rowerowa w celu
zapewnienia cigglosci ruchu rowerowego.

Uktad skrzyzowania z DK80 nie ulega zmianie, skrzyzowanie z DWS549
zaprojektowano jako skanalizowane. Istniejace przepusty w km 0+693 oraz 0+793 przyjeto
do wymiany na nowe o $rednicy 800 mm z rur PEHD karbowanych.

Przewiduje si¢ odtworzenie rowdéw drogowych oraz wykonanie na kanalizacji
deszczowej zlokalizowanej w pasie drogowym. Odwodnienie na poczatkowym odcinku
przewidziano do proj. kanalizacji deszczowej oraz do odtworzonych odcinkéw rowéw
przydroznych. Tam, gdzie brak miejsca na rowy przewidziano wykonanie S$cieku
prefabrykowanego z wpustami i przykanalikami na drugg stron¢ do rowu (jesli wystepuje)
badz do proj. kolektora prowadzonego wzdluz drogi. Odbiornikami sg istniejace przepusty,
zbiorniki oraz studnie kanalizacji deszczowej.

Zakres niniejszego projektu obejmuje:

— rozbudowe jezdni drogi wojewodzkiej 551 o nawierzchni bitumicznej,

— budowe i przebudowg zjazdéw indywidualnych i publicznych,

— przebudowe i budowe chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j,

— budowe Sciezki pieszo-rowerowej o nawierzchni o nawierzchni bitumicznej
oraz z betonowe;j kostki brukowe;j,

— przebudowg oswietlenia ulicznego,

— budowg i przebudowe kanalizacji deszczowej.

— przebudowe infrastruktury technicznej kolidujgcej z projektowanym ukladem
drogowym, zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.

Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie. Zamierzenie
inwestycyjne w znaczny sposob poprawi bezpieczenstwo i komfort poruszania si¢ po drodze

oraz infrastrukturze towarzyszacej, zarowno dla 0séb zmotoryzowanych, rowerzystow jak i

pieszych.



Na przedmiotowej drodze prowadzony jest ruch lokalny do posesji mieszkalnych oraz
ruch miedzymiastowy (Bydgoszcz — Torun). Po drodze poruszaja si¢ gldwnie samochody
osobowe, w mniejszym stopniu cigzarowe a sporadycznie pojazdy rolnicze. Dotychczasowy
sposob wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie.

Wzdluz przedmiotowej drogi miejscowo wystgpuja zwarte aleje drzew oraz
pojedyncze drzewa, inwestycja czesciowo przebiega przez tereny lesne. Tereny przy drodze
pokryte sg trawami oraz roslinnoscig samosiewng (w tym synantropijng).

W liniach rozgraniczajacych planowanej inwestycji znajduja si¢ drzewa, kolidujgce
z projektowang infrastrukturg, przeznaczone sg do wycinki. Do usunigcia zakwalifikowano
glownie drzewa zagrazajace bezpieczenstwu w ruchu kolowym oraz kolidujace z planowang
infrastruktura.

Bezposrednie zagrozenie stwarzajg drzewa rosnace na poboczu drogi. Kwestie
wystepowania drzew przy drogach reguluje Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 124 zmieniony
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. — Dz.U. z 2019 r. poz.
1643): §53 ust. 3: Odleglos¢ pnia drzew od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0
m, a przy rozbudowie i przebudowie drogi dopuszcza si¢ zmniejszenie tej odleglosci, jezeli
bedg spelnione pozostate warunki okreslone w rozporzadzeniu. Wycinka drzew i krzewow
zostala ograniczona do niezb¢dnego minimum.

Podczas wizji terenowej nie odnotowano w granicach pasa drogowego gatunkow
ujetych w zalacznikach Dyrektywy siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21
maja 1992r.). Przeprowadzone prace terenowe nie wykazaly w obrgbie planowanej inwestycji
siedlisk przyrodniczych w rozumieniu Dyrektywy siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG
Z dnia 21 maja 1992 r.).

Na etapie rozpoznania terenowego stwierdzono, Ze w obrgbie zadrzewien
przeznaczonych do wycinki nie wystepuja gatunki chronione (roslin, zwierzat, grzybow). Nie
stwierdzono rowniez ptasich gniazd, dziupli zasiedlonych przez ptaki lub nietoperze.
Dodatkowo dokonano analizy przedmiotowego terenu pod katem wystgpowania pachnicy
debowej (Osmoderma eremita). Poszukiwano starych, réznogatunkowych drzew dziuplastych
z prochnowiskami, w szczegdlnosci w nastonecznionych miejscach. Stwierdzono, ze w
obszarze inwentaryzacji brak jest drzew z wystarczajaco wyksztalconymi préchnowiskami

zapewniajacymi mozliwos$¢ przezycia i przejscia catego cyklu rozwojowego.



Roboty przygotowawcze polegajace na wycince drzew zostang przeprowadzone poza
okresem lggowym ptakow. W razie koniecznosci wycinki drzew w okresie lggowym prace
zostang prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, ktory sprawdzi drzewa pod katem
czynnych gniazd. Bezposrednio przed przystapieniem do prac zwigzanych z usuwaniem
przedmiotowych drzew, ponownie przeprowadzone zostana ogledziny pod katem
wystgpowania gatunkow chronionych i zasiedlonych gniazd. W przypadku stwierdzenia ich
obecnosci i koniecznosci naruszenia zakazow uzyskane zostanie zezwolenie na odstepstwa od
zakazow wydane na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Drzewa nie przeznaczone do usunigcia nalezy odpowiednio zabezpieczyé przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie
powierzchni zlokalizowanej w odleglosci minimum 1 m od pnia drzewa. Jezeli takie
rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy zastosowaé specjalne ostony dla poszczegdlnych drzew.
Przy ich wykonaniu pnie nalezy zabezpieczy¢ deskami, umocowanymi po obwodzie przy
pomocy drutu. Niedopuszczalne jest wbijanie w pnie gwozdzi.

Wycigcie drzew w rejonie inwestycji nie wplynie na lokalne populacje ptakéw. Nie
dojdzie do mechanicznego zniszczenia gniazd, ani obnizenia jakosci terenow
wykorzystywanych jako miejsca gniazdowania, nie zostang zniszczone cenne zerowiska. W
zwigzku z tym nie przewiduje si¢, aby ktorykolwiek z gatunkéw ptakow czesciowo lub
catkowicie zanikl na tym obszarze w wyniku realizacji projektu. Nie ma koniecznosci
przeprowadzenia dziatan kompensacyjnych wzgledem ptakow.

Z uwagi na konieczng wycink¢ drzew zaplanowano nasadzenia kompensacyjne -
zastepeze, ktore zostang wykonane po zrealizowaniu inwestycji, do 6 miesiecy po wykonaniu
prac budowlanych. Nasadzenia zastgpcze zostang wykonane w obrebie linii rozgraniczajacych
przedmiotowg inwestycje, wzdluz przedmiotowej drogi lub na terenie wskazanym przez
Gming lub Inwestora.

Okreslajgc ilos¢ nasadzen kompensacyjnych (ich minimalng liczbe) kierowano sie
nastepujacg zasady: jedno drzewo za kazde wyciete drzewo, a w przypadku terenu
zalesionego — jedno drzewo na kazde 2 m®. llos¢ krzewéw powierzchniowo réwna jest ilodci
wycigtych krzewow/odrostéw. W zwiazku z powyzszym zostanie posadzone 170 drzew —
proponowane gatunki to klon pospolity (Acer platanoides) w ilosci 100 sztuk oraz dab
szyputkowy (Quercus robur) w ilosci 70 sztuk. Dodatkowo 235 m? krzewdéw, proponuje si¢
berberysy.

Prace budowlane zostang wykonane przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu oraz
maszyn posiadajgcych aktualne badania techniczne. Na etapie budowy wykorzystane zostang
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glownie: spycharka, réwniarka, gruntofrezarka, wibrator powierzchniowy. mieszarka,
skrapiarka do bitumu, rozktadarka mieszanek bitumicznych, walce drogowe, a takze ciagniki,
samochody dostawcze i samowyladowcze, pily motorowe i sprezarka powietrza. Na etapie
eksploatacji wykonywane beda glownie prace polegajace na biezacym utrzymaniu. W
zalezno$ci od potrzeb moga to by¢ m.in. solarki, plugi, kosiarki, sprzet do biezacych napraw.
Materialy zaplanowane do wbudowania zostang wykonane poza placem budowy, dostarczone
bezposrednio na miejsce robdt budowlanych.

Zaplecza budowy, place magazynowe, skladowiska materialéw zlokalizowane zostana
w pierwsze] kolejnosci na terenach juz utwardzonych. Za lokalizacje¢ oraz organizacjg
zaplecza budowy, placow magazynowych oraz sktadowisk materialéw odpowiedzialny bedzie
Wykonawca robot budowlanych.

Biorac pod uwage zakres planowanego przedsigwzigcia mozna stwierdzi¢, ze jego
realizacja nie spowoduje znaczgcej zmiany przeznaczenia terenu objetego pasem drogowym,
przyczyni si¢ natomiast do polepszenia warunkéw komunikacyjnych poprzez poprawienie
stanu technicznego nawierzchni, zwigkszenie ptynnosci ruchu, podniesienie komfortu jazdy i
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, w tym pieszych i rowerzystow. W zwigzku z powyzszym
zmniejszy sie rowniez niekorzystne oddzialywanie drogi na srodowisko oraz ludzi. Inwestycja
dzigki poprawie plynnosci ruchu przyczyni si¢ do zmniejszenia ilosci emitowanych
zanieczyszczen do atmosfery. Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé przekroczen
dopuszczalnych standardow zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. Maksymalne
zanieczyszczenie powietrza wystgpi w pasie drogowym, a poza nim bedzie ksztaltowac si¢
ponizej wartosci dopuszczalnych. Zrealizowanie inwestycji poprzez poprawe jakosci
nawierzchni przyniesie rowniez korzysci dla srodowiska i mieszkancoéw przebywajacych w
poblizu przedmiotowej jezdni pod wzgledem zmniejszenia poziomu hatasu i wibracji
zwigzanych z ruchem pojazdow po przedmiotowej drodze. Skutkiem inwestycji bedzie takze
poprawa istniejgcego stanu odwodnienia poprzez uregulowanie gospodarki wodami
opadowymi 1 roztopowymi.

Wyklucza si¢ mozliwos¢ oddzialywania planowanej inwestycji na obszary chronione
na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody, w tym obszary chronione
w ramach europejskiej sieci Natura 2000. Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego
oddzialywania na srodowisko w stosunku do stanu istniejacego.

Na etapie budowy zrodlem hatasu emitowanego do otoczenia mogg by¢ urzadzenia i
pojazdy wykorzystywane w trakcie robot budowlanych (koparki, ladowarki, sprzet
specjalistyczny, urzadzenia pomocnicze, pojazdy transportowe). Przedmiotowe zrodla halasu
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beda zrodtami ruchomymi, ich miejsce oraz czas pracy beda uzaleznione od zaawansowania
prac budowlanych.

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji bedzie mialo charakter bezposredni,
lokalny oraz chwilowy, ograniczy si¢ do okresu trwania robét budowlanych.

Zrodlem emisji halasu na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie wylacznie hatas
drogowy powodowany przejazdem samochodéw. Ruch samochodowy na odcinku planowanej
inwestycji to gldwnie samochody osobowe.

Pomiaru nat¢zenia dokonano w 2021 r. Natg¢zenie ruchu wynosi odpowiednio: dzien —
pojazdy lekkie 9478 poj./dzien, pojazdy ciezkie 464 (w tym autobusy i ciagniki) poj./dzien,
noc - pojazdy lekkie 950 poj./noc pojazdy ciezkie 0 poj./noc.

Bezposrednio po wykonanej rozbudowie, nat¢zenie ruchu nie zmieni si¢.

Przedmiotowa droga przebiega czgsciowo w rejonie terenow chronionych akustycznie
- teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomdéw halasu w srodowisku ( Dz.U. 2014 poz.
112) dopuszczalny poziom hatasu komunikacyjnego na tym terenie wynosi: w porze dnia 61
dB (przedzial czasu odniesienia réwny 16 godzinom) natomiast w porze nocy 56 dB
(przedzial czasu odniesienia réwny 8 godzinom). Poza terenami zabudowy mieszkaniowej
1 innymi przeznaczonymi na staly pobyt ludzi obowigzujace przepisy nie nakladaja
ograniczen dotyczacych emisji halasu.

Zaplanowane prace budowlane zmienig giowne parametry drogi (nawierzchnia,
szerokos¢ pasow ruchu, itp.). Wykonana zostanie nowa nawierzchnia, co przyczyni si¢ do
polepszenia warunkoéw akustycznych oraz zycia oséb zamieszkujgcych pobliskie domy.
W czasie eksploatacji przedmiotowej drogi nie przewiduje si¢ mozliwosci wywolywania
ucigzliwosci powodowanych przez nadmierny hatas komunikacyjny, przy zaproponowanych
srodkach minimalizujacych.

Nie przewiduje si¢ znaczgcego zwigkszenia ilosci samochoddéw korzystajacych
z drogi, ktorej charakter pozostanie niezmieniony. Przewiduje sie zmniejszenie zasiggu
ucigzliwosci akustycznej o kilkanascie do kilkudziesigciu metrow po wymianie nawierzchni,
uptynnieniu ruchu drogowego oraz likwidacji ubytkéw w nawierzchni, kolein i nieréwnosci.

W poblizu planowanej inwestycji, w odlegtosci ktéra moze przyczyni¢ sie do
negatywnego wplywu przedsigwzigcia nie wystepuja wody powierzchniowe stojace (jeziora,
stawy). Przedmiotowe przedsigwziecie znajduje si¢ poza Giownymi Zbiornikami wod

podziemnych (GZWP).
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Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 t.j.).

Zamierzenie znajduje sie¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200029, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan
ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj.
utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Przedsiewziecie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod powierzchniowych
oznaczonym kodem RW2000212939 - Wista od doptywu z Sierzchowa do Wdy. Ta JCWP
posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktorej potencjal oceniono jako zty. Rozpatrywana
jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmnie;j
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Planowane przedsiewziecie nie znajduje si¢ na obszarze stref ochronnych ujg¢ wod ani
na obszarze ochronnym zbiormikéw wod srodladowych, nie znajduje si¢ na obszarach
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, i na obszarach wodno-blotnych. Inwestycja potozona
jest poza terenami obszardéw szczegOlnie zagrozonych powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2021 poz. 2233 ze zm.)

Zgodnie z mapami zagrozenia powodziowego teren przedmiotowego przedsigwzigcia
w niewielkiej czesci sgsiaduje z obszarem, na ktérym prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzi jest $rednie 1 wynosi 1% (raz na 100 lat).

Biorac pod uwage lokalizacje przedmiotowej inwestycji oraz jej zakres, nie
przewiduje si¢ oddzialywania przedsigwzigcia na wody powierzchniowe.

Nie przewiduje si¢ emisji $ciekéw technologicznych na etapie realizacji
przedsiewziecia. Powstawa¢ beda jedynie w niewielkich ilosciach $cieki socjalno-bytowe,
ktore gromadzone bedg w szczelnych, przenosnych urzadzeniach i bedg systematycznie
odbierane przez specjalistyczna firmg posiadajaca stosowne zezwolenie.

Na etapie eksploatacji planowanego przedsigwzigcia zagrozenie dla wod bedzie
zwigzane przede wszystkim ze splywami deszczowymi i roztopowymi oraz przenikaniem
$ladowych ilosci smarow do srodowiska wodno-gruntowego lub ewentualne sytuacje
awaryjne.

Wplyw planowanego przedsiewzigcia na jakos¢ powietrza atmosferycznego w czasie
jego realizacji bedzie krotkotrwaly i zwigzany przede wszystkim z emisjg wtérng pylow.
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Ewentualna emisja zanieczyszczen pylowych na etapie realizacji bedzie wynikala z
prowadzonych prac:
— ziemnych obejmujagcych m.in.: zdejmowanie wierzchniej warstwy ziemi,
wykonywanie wykopow i zwigzanych z tym przemieszczen mas ziemi,
— transport materialéw pylacych.

Na skal¢ powyzszych ucigzliwosci beda w niewielkim stopniu wplywaly réwniez
warunki atmosferyczne. Emisja pylow w zaleznosci od panujacej pogody bedzie si¢ nasilaé
(nastonecznienie, wysoka temperatura, sifa i kierunek wiatru) lub zmniejszaé (deszcze, duza
wilgotnos$¢). Nawet w przypadku niesprzyjajacych warunkéw pogodowych emisja pylow do
powietrza bedzie okresowa, a jej charakter bedzie malo istotny.

Innym oddzialywaniem zwigzanym z realizacja planowanego przedsigwziecia bedzie
emisja gazow SO2, NO2, CO, PM10, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych w tym
benzenu, wynikajgca ze spalania oleju napedowego podczas pracy maszyn, urzadzen
budowlanych (koparka, spychacz, zageszczarka gruntu, dzwigi itp.) i pojazdow
transportowych. Ilos¢ oraz skfad emitowanych substancji uzalezniona jest od rodzaju silnikow
pracujacych pojazdéw lub maszyn ich wieku oraz stanu technicznego. Oddzialywania te
ustapia po etapie budowy.

Na etapie eksploatacji zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza beda poruszajace
si¢ po przedmiotowej drodze pojazdy. Produkty uboczne spalania paliw w pojazdach
zawierajg rézne substancje, w tym szkodliwie dzialajace na organizm ludzki: tlenek wegla,
tlenki azotu, weglowodory. Oprdcz zanieczyszczenia spalinami na drogach wystepuja
rowniez zanieczyszczenia powietrza czasteczkami powstajgcymi w  wyniku dzialan
mechanicznych, ktorych zrodlem jest Scieranie si¢ m.in. opon, nawierzchni drég. Inwestycja
dzigki poprawie plynnosci ruchu przyczyni si¢ do zmniejszenia ilosci emitowanych
zanieczyszczen do atmosfery.

Oddziatywanie na powierzchni¢ ziemi i gleby zwigzane jest gtéwnie z zajeciem terenu
1 ingerencja w podloze podczas prowadzonych rob6t w ramach realizacji danego
przedsigwzigcia. Budowa drogi nie powoduje znaczacych zmian w jego uksztaltowaniu.

Na etapie prac budowalnych oddziatywania na gleby, beda dotyczyé przede wszystkim
naruszenia profilu glebowego, zwigkszenia gestosci gleby i lokalnego obnizenia
przepuszczalnosci wody opadowej w glebsze warstwy gruntu (wykorzystywany w trakcie
robot budowlanych sprzet wywiera duzy nacisk na powierzchnie gleby). Ryzyko wystapienia
zanieczyszczen jest niewielkie pod warunkiem odpowiedniego serwisowania i utrzymywania

wiasciwego stanu technicznego tego sprzetu oraz zapewnienia odpowiednich warunkéw
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szczelnosei podloza na terenach, gdzie przewiduje si¢ place postojowe dla maszyn i srodkow
transportu.

W trakcie eksploatacji drogi, po zmianie nawierzchni nie przewiduje si¢ negatywnego
oddziatywania przedsiewziecia na gleby i powierzchnig ziemi.

Przedmiotowe przedsiewzigcie nie wykazuje potencjalnie wysokich wartosci emisji
gazow cieplarnianych i znacznego zwigkszenia ruchu drogowego. Majac na uwadze zakres
1 skale przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ jego negatywnego wplywu na klimat.

Emisja gazow cieplarnianych (dwutlenku wegla) na etapie budowy wynika przede
wszystkim ze spalania paliw w silnikach maszyn, urzadzen i pojazdow wykorzystywanych w
procesie budowlanym. Nalezy stwierdzi¢, ze mata ilo$¢ i ograniczony charakter tych emisji
(chwilowe, krotkotrwale) powoduja, ze emisje gazow cieplarnianych na etapie budowy
infrastruktury drogowej nalezy uzna¢ za nieistotne. Zamierzenie bedzie zrealizowane w
sposob niewptywajacy na wzrost wilgotnosci w okolicy, nie nastgpi zwigkszenie powierzchni
transpiracji wody. Tym samym, nie wystgpia zjawiska zwiagzane np. z zwigkszonym
wystepowaniem lokalnych mgiet.

Na etapie eksploatacji drogi bezposrednie emisje gazow cieplarnianych do atmosfery
wynikaja przede wszystkim ze spalania paliw w silnikach pojazdow poruszajacych si¢ po
drodze.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia odpady mogg powstawac w trakcie nast¢pujacych
prac budowlanych: roboty ziemne, rozbiorka istniejgcych elementéw drogi, wycinka drzew

i krzewéw. Dodatkowo odpady moga powstaé w zwigzku z pracg i organizacja
zaplecza budowy oraz w zwigzku z uzytkowaniem maszyn i urzadzen.

Etap budowy planowanego przedsi¢wzigcia zwigzany bedzie w gléwnej mierze

z powstaniem odpadow z grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebg i ziemi¢ z terenow
zanieczyszczonych). Znaczng ilos¢ odpadow stanowic¢ bedg rowniez odpady opakowaniowe
materialow budowlanych (grupa 15) np.: folia z opakowan zbiorczych, drewniane palety,
papier, tektura. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne
gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

W fazie realizacji przedsigewzigcia zapewniona zostanie mozliwos¢ selektywnej
zbiorki odpadow. Odpady segregowane i sktadowane bedg w wydzielonym miejscu, w
specjalnie przeznaczonych do tego pojemnikach/kontenerach, zapewniony zostanie ich

regularny odbior przez upowaznione podmioty.

13



Przedmiotowe przedsiewziecie w calosci znajduje si¢ w obszarze Nadwislanskiego
Parku Krajobrazowego. W § 5 Rozporzadzenia nr 20/2005 Wojewody Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 8 wrzesnia 2005 r. okreslono zakazy obowigzujace w Nadwislanskim
Parku Krajobrazowym.

Realizacja planowanej inwestycji nie naruszy zakazow okreslonych dla
Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego. Przedmiotowe przedsiewziecie zgodnie z §3 ust. 1
pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. z 2019r., poz. 1839)
zakwalifikowano do przedsigwzig¢ moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nie jest zwigzana z umyslnym zabijaniem dziko
wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i zlozonej ikry. Na etapie projektowania inwestycji, w sposob szczegdtowy okreslone
zostaly potrzeby zwigzane z usuwaniem drzew i krzewow. Wycinki ograniczono do
niezbgdnego minimum, sa one zwigzane gldownie z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu na
drodze.

Bioragc pod uwage skale oraz lokalizacje przedmiotowego przedsiewzigcia nalezy
stwierdzi¢, ze rozbudowa przedmiotowe] drogi wojewddzkiej, nie bedzie stanowita
zagrozenia dla obszaréw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o
ochronie przyrody, w tym obszarow Natura 2000 polozonych, zlokalizowanych najblizej
obszaru przedsigwzigcia zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji.

Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (tj. Dz.U. z 2018 r.,
poz. 142), korytarz ekologiczny to obszar umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub
grzybow. Obszar przedmiotowego przedsiewziecia znajduje sie poza gléwnymi korytarzami
ekologicznymi.

Na etapie rozpoznania terenowego na obszarze przewidzianym do realizacji
przedsiewzigcia nie stwierdzono chronionych gatunkow roslin objetych ochrong gatunkows.
W przypadku stwierdzenia ich obecnosci i koniecznosci naruszenia zakazow nalezy uzyskaé
zezwolenie na odstepstwa od zakazoéw wydane na podstawie ustawy o ochronie przyrody.
Przeglad w tym zakresie zostanie wykonany przed rozpoczeciem robot budowlanych przez
nadzor przyrodniczy.

Planowane przedsiewzigcie na etapie budowy bedzie wigza¢ si¢ ze zmianami
w krajobrazie na czas trwajacych prac budowlanych. Przewiduje si¢, ze na etapie budowy
najwigkszy negatywny wplyw bedzie zwigzany z wycinka drzew i krzewow, ktore koliduja
z planowang inwestycja. Ze wzglgdu na niewielki zakres inwestycji, bedzie to jednak obszar
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o nieznacznej wielkosci. Podczas budowy wystapi czasowe znieksztalcenie i naruszenie
krajobrazu terenéw przyleglych budowie w waskim pasie do ok. 2 m od granicy drogi.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia, w wyniku przeprowadzonych robot
budowlanych przedmiotowy obszar zostanie uporzadkowany, przedmiotowa droga bedzie
tworzyla harmonijna calos¢ z otaczajacym terenem.

Reasumujgc uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej Kip,
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong srodowiska
na etapie realizacji oraz eksploatacji zamierzenia.

Dnia 14.09.2022 r. W6jt Gminy Dgbrowa Chetminska wydal zawiadomienie znak
RGP.6220.2.2022.KO o wszczgeiu postepowania w  sprawie  wydania  decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia, przesylajac je stronom
postepowania.

Obwieszczenie o wszczeciu  postepowania w  sprawie wydania  decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia zostalo umieszczone na
stronie internetowej Urzedu www.bip.dabrowachelminska.lo.pl. Informacja o wplynigciu
przedmiotowego wniosku zostala zamieszczona w Wykazie danych o dokumentach
zawierajqgcych informacje o srodowisku w postaci karty SIOS nr 80/2022 dnia 14.09.2022 r.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko, Wojt Gminy Dgbrowa Chelminska, wystapil dnia
14.02.2022 r. z wnioskiem do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy i1 Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Dyrektora Regionalnego Zarzadu Zlewni w Toruniu
o wydanie opinii w sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko przedmiotowej inwestycji oraz okreslenia zakresu raportu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy postanowieniem nr
W00.4220.936.2022.0D.2 z dnia 04.10.2022 r. wyrazil opini¢, ze dla przedsigwzigcia pn.
.,Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 551 Strzyzawa-Dabrowa Chelminska-Unistaw-Wybcz-
Chetmza-Wabrzezno, odc. Strzyzawa-Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km
2,675 do km 3,960 di. 3,215 istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na
$rodowisko.

Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Zarzad Zlewni
w Toruniu pismem nr GD.ZZS.5.435.515.2022.A0T z dnia 28.09.2022 r. wyrazil opinie, ze dla
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przedsiewzigcia nie stwierdza si¢ potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania ww.
przedsiewzigcia.

Panstwowy  Powiatowy Inspektor Sanitarmy w Bydgoszczy pismem nr
NNZ.9022.2.106.2022 z dnia 30.09.2022 r. wyrazil opinig, ze dla ww. przedsiewziecia nie istnieje
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Wojt Gminy w Dabrowie Chelminskiej w swojej decyzji przychylit sie¢ do wydanych
opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz Dyrektora
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie uwzgledniajac ich tres¢ w niniejszym
dokumencie. W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, tutejszy
Organ przeanalizowal rodzaj i charakter planowanego przedsiewziecia oraz jego usytuowanie,
zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla $rodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego
oddziatywania.

Wojt Gminy w Dabrowie Chelminskiej w swojej decyzji nie przychylit si¢ do wydanej
opinii Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Przeanalizowano zapisy uzasadnienia postanowienia Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 04.10.2022 wyrazajgcego opini¢, ze dla
przedsiewzigcia polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 551 Strzyzawa —
Dabrowa Chetminska — Unistaw — Wybcz — Chetmza — Wabrzezno, odcinek Strzyzawa —
Ostromecko od m 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 dtugosci 3,215 km,
istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, w odniesieniu do
zapisow zlozonego wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (Karty
Informacyjnej Przedsiewzigcia) i ustalono, co nastepuje:

W karcie informacyjnej przedsigwzigcia  przeanalizowano  usytuowanie
przedsigwzigcia wzgledem jednolitych czesci wéd, zidentyfikowano cele srodowiskowe dla
wod oraz stwierdzono, ze biorgc pod uwage zakres planowanych robdt budowlanych
przedmiotowe przedsigwzigcie nie przyczyni si¢ do podniesienia ryzyka nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych.

W karcie informacyjnej przedsiewziecia przeanalizowano szczegdtowo gospodarke
odpadami na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji.

Do karty informacyjnej przedsiewzigcia zalaczono analize akustyczna, wykonang
zgodnie z obowigzujgcymi normami prawnymi. Wykonane obliczenia wykazaly, ze po
zrealizowaniu przedmiotowej inwestycji oraz po zastosowaniu zaproponowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych zachowane zostang standardy akustyczne na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej wzdtuz przedmiotowej drogi.
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej stanowi inwestycj¢ celu publicznego, a co za tym
idzie, zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt 4 ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, zakazy obowigzujgce na terenie parku krajobrazowego jej nie dotycza. Niemniej
jednak na etapie przygotowywania karty informacyjnej przedsigwzigcia dokonano analizy
zapisOw ww. rozporzadzenia, stwierdzono, ze przedmiotowa inwestycja nie naruszy
okreslonych w nim zakazéw.

Dnia 10.05.2022 r. Wéjt Gminy Dagbrowa Chelminska wydal Zawiadomienie
nr RGP.6220.2.6.2022.KO o zebraniu materiatu dowodowego w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia.

Zawiadomienie zostalo przeslane Wnioskujgcym i stronom postgpowania poprzez
zamieszczenie na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy
w Dabrowie Chelminskiej http://www.bip.dabrowachelminska.lo.pl/ w zakladce Srodowisko
— Ogloszenia oraz na tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Gminy w Dabrowie Chelminskiej
ul. Bydgoska 21 i tablicy ogloszen Solectw Strzyzawa, Ostromecko i Nowy Dwor.

W terminie wskazanym w zawiadomieniu nie wniesiono uwag, ani zastrzezen do
planowanej inwestycji. Wobec powyzszego zostal zapewniony stronom czynny udzial
w kazdym stadium postgpowania.

Zgodnie z art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) Wéjt Gminy po uzyskaniu
opinii i uzgodnien, przeanalizowaniu ustalen zawartych w Karcie informacyjnej przedsig-
wziecia wraz z jej uzupelnieniami oraz po przeanalizowaniu zgromadzonych w toku
postepowania dokumentéw wydaje decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwziecia.

Biorac pod uwagg przedstawione informacje dotyczace zamierzenia inwestycyjnego,
a takze jego specyfike oraz potencjalne oddzialywanie na srodowisko i zdrowie ludzi,
stwierdza sie, ze zaproponowane rozwiazania projektowe, techniczne, technologiczne
i organizacyjne oraz zabezpieczenia ekologiczne inwestycji zostaly przyjete wlasciwie i nie
odbiegaja od standardéw stosowanych na obszarze kraju i Unii Europejskiej, zapewnia

ochrone srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigeia i dlatego postanowiono

orzec jak w sentencji.

Pouczenie

1. Zgodnie z art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostgpnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
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srodowisko (tj. Dz.U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.), decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia dolgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1
w/w ustawy; wniosek ten powinien byc zlozony nie pézniej niz przed uplywem 6 lat od dnia, w ktérym
decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia stala sig ostateczna,
zgodnie z art. 72 ust. 3 w/w ustawy.
Zgodnie z art. 72 ust. 4 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tj. Dz.U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.), zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze
nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych wwarunkowaniach stala sig
ostateczna, o ile strona, ktora zlozyta wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
lub podmiot, na ktory zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uplywem terminu o ktérym mowa
w art. 72 ust. 3 w/w ustawy, od organu, ktory wydal decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w pierwszej instancyi, stanowisko, Ze aktualne sq warunki realizacji przedsigwzigcia okreslone w decyzji
o Srodowiskowych wuwarunkowaniach. Zajecie stanowiska nastepie na wniosek wwzgledniajgey
informacje na temat stanu Srodowiska i mozliwosci realizacji warunkéw wynikajgcych z decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach . Wniosek o ktérym mowa sklada sig nie wezesniej niz po uplywie
3 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna.
Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwolanie do Samorzgdowego Kolegium Odwolawczego
w Bydgoszczy za moim posrednictwem w terminie 14 dni liczgc od daty doreczenia.
W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sig prawa do wniesienia odwolania
wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzje.
Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do
wniesienia odwolania przez ostatniq ze stron postgpowania, decyzja staje sig ostateczna i prawomocna.
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Strony postepowania Obwieszczeniem zamieszczonym na gminnej tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy
w Dabrowie Chelminskiej, w Sotectwach Strzyzawa, Ostromecko i Nowy Dwor oraz na stronie internetowej
Urzedu: www.bip.dabrowachelminska.lo.pl,

Wéjt Gminy Dabrowa Chetminska a/a.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz,
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Kosciuszki 27, 85-079 Bydgoszcz,

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku,
ul. ks. Franciszka Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk,

Starosta Bydgoski (decyzja ostateczna wraz z kopia zalacznikow),

Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (decyzja ostateczna wraz z kopia zalacznikow).
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XXTFA T (N RATAIY Zalacznik do Decyzji nr
o : e RGP.6220.2.9.2022. KO z dnia 07.12.2022 r.:

Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia

zgodnie z art. 82 ust.3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko

(tekst jedn. Dz. U. z 2022 1. poz. 1029 ze zm.)

Nazwa przedsiewziecia: ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 551 Strzyzawa-Dabrowa
Chelminska-Unislaw-Wybcz-Chelmza-Wabrzezno, odc. Strzyzawa-Ostromecko od km 0,005
do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 dl. 3,215”.

Planowane przedsiewziecie polegaé bedzie na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 551
Strzyzawa - Dagbrowa Chetmifiska — Unislaw — Wybcz — Chelmza - Wabrzezno, odc. Strzyzawa -
Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 di. 3,215. Projektowana
inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie bydgoskim, w
gminie Dabrowa Chetminska. Laczna dlugos¢ odcinka planowanego do przebudowy to ok 3,3 km.
Parametry techniczne rozbudowywanej drogi wojewdodzkiej:

Klasa techniczna — G,

Kategoria ruchu: KR 3-4,

Predkos¢ projektowa Vp=50km/h; predkos¢ miarodajna na terenie zabudowy Vm=60 km/h,

poza terenem zabudowy Vm=70 km/h,

przekroj drogi — jednojezdniowy, dwupasowy;

nawierzchnia drogi — bitumiczna;

szeroko$¢ jezdni — 7,00 m

szeroko$¢ chodnika min. 2,00 m;

szerokos$¢ sciezki pieszo-rowerowej — min. 3,00 m.

Inwestorem przedmiotowego przedsigwziecia jest Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Przedsiewzigcie na charakter liniowy, zwigzane jest glownie z poprawg zlego stanu
technicznego przedmiotowej drogi wojewodzkiej. Powierzchnia planowanego przedsigwzigcia to ok
7,5 ha.

W stanie istniejacym droga wojewddzka posiada jezdni¢ bitumiczna o szerokosci ok. 5,75 —
6,50 m. Wzdhuz drogi w terenie zabudowanym wystepuja jednostronne ciagi piesze. Do posesji
prowadza zjazdy indywidualne oraz publiczne o nawierzchni bitumicznej i z kostki betonowej.
W pasie drogowym zlokalizowane sa sieci kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowe,
wodociagowe, sieci energetyczne wraz z oprawami o$wietleniowymi oraz sieci telekomunikacyjne.

Zakres niniejszego projektu obejmuje:

— rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej 551 o nawierzchni bitumiczne;j,

— budowe i przebudowe zjazdow indywidualnych i publicznych,

— przebudowe i budowe chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej,

— budowe $ciezki pieszo-rowerowej o nawierzchni o nawierzchni bitumicznej oraz
z betonowej kostki brukowej,

— przebudowg oswietlenia ulicznego,

— budowg i przebudowe kanalizacji deszczowej,

— przebudowe infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowanym ukiadem
drogowym, zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.



Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie. Zamierzenie inwestycyjne
w znaczny sposob poprawi bezpieczefistwo 1 komfort poruszania sie po drodze oraz infrastrukturze
towarzyszacej, zardwno dla os6b zmotoryzowanych, rowerzystow jak i pieszych.

Roboty drogowe prowadzone beda metodami tradycyjnymi ogdlnie przyjetymi
w polskim budownictwie drogowym. Uzyte maszyny i materialy posiada¢ beda odpowiednie
wymagane przepisami prawa swiadectwa jakosci i homologacje.

Na przedmiotowej drodze prowadzony jest ruch lokalny do posesji mieszkalnych oraz ruch
miedzymiastowy (Bydgoszcz — Torun). Po drodze poruszajg si¢ glownie samochody osobowe, w
mniejszym stopniu ci¢zarowe a sporadycznie pojazdy rolnicze. Dotychczasowy sposob
wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie.

Bioragc pod uwage przedstawione informacje dotyczace zamierzenia inwestycyjnego,
a takze jego specyfike oraz potencjalne oddzialywanie na srodowisko i zdrowie ludzi, stwierdza sig,
ze zaproponowane rozwigzania projektowe, techniczne, technologiczne i organizacyjne oraz
zabezpieczenia ekologiczne inwestycji zostaly przyjete wlasciwie i nie odbiegajg od standardow
stosowanych na obszarze kraju i Unii Europejskiej, zapewnia ochrong srodowiska na etapie realizacji

i eksploatacji przedsiewzigcia.




5 8 5 T4 Zalacznik do Decyzji nr
X ? ik RGP.6220.2.9.2022. KO z dnia 07.12.2022 r.:

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

zgodnie z art. 82 ust.3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko

(tekst jedn. Dz. U. 22022 r. poz. 1029 ze zm.)

Nazwa przedsigwzigcia: ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 551 Strzyzawa-Dabrowa
Chelminska-Unislaw-Wybcz-Chelmza-Wabrzezno, odc. Strzyzawa-Ostromecko od km 0,005
do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 dl. 3,215”.

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 551
Strzyzawa - Dabrowa Chelminska — Unistaw — Wybcz — Chetmza - Wabrzezno, odc. Strzyzawa -
Ostromecko od km 0,005 do km 1,935 oraz od km 2,675 do km 3,960 di. 3,215. Projektowana
inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie bydgoskim, w
gminie Dabrowa Chelminska. Laczna dlugosé¢ odcinka planowanego do przebudowy to ok 3,3 km.
Parametry techniczne rozbudowywanej drogi wojewodzkiej:

Klasa techniczna — G,

Kategoria ruchu: KR 3-4,

Predkos¢ projektowa Vp=50km/h; pr¢dko$¢ miarodajna na terenie zabudowy Vm=60 km/h,

poza terenem zabudowy Vm=70 km/h,

przekroj drogi — jednojezdniowy, dwupasowy;

nawierzchnia drogi — bitumiczna;

szeroko$¢ jezdni — 7,00 m

szeroko$¢ chodnika min. 2,00 m;

szerokos¢ sciezki pieszo-rowerowej — min. 3,00 m.

Inwestorem przedmiotowego przedsiewzigcia jest Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Przedsigwzigcie na charakter liniowy, zwigzane jest glownie z poprawag zlego stanu
technicznego przedmiotowej drogi wojewddzkiej. Powierzchnia planowanego przedsigwzigcia to ok
7,5 ha.

W stanie istniejagcym droga wojewodzka posiada jezdnie bitumiczng o szerokoscei ok. 5,75 —
6,50 m. Wzdhuz drogi w terenie zabudowanym wystepuja jednostronne ciggi piesze. Do posesji
prowadza zjazdy indywidualne oraz publiczne o nawierzchni bitumicznej i z kostki betonowej.
W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej,
wodociggowe, sieci energetyczne wraz z oprawami oswietleniowymi oraz sieci telekomunikacyjne.

Zakres niniejszego projektu obejmuje:

— rozbudowg jezdni drogi wojewddzkiej 551 o nawierzchni bitumiczne;j,

— budowe i przebudowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,

— przebudowg i budowe chodnikow o nawierzchni z betonowej kostki brukowej,

— budowe S$ciezki pieszo-rowerowej o nawierzchni o nawierzchni bitumicznej oraz
z betonowe;j kostki brukowej,

— przebudowe oswietlenia ulicznego,

— budowe 1 przebudowe kanalizacji deszczowej,

— przebudowg infrastruktury technicznej kolidujgcej z projektowanym ukladem
drogowym, zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.



Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie. Zamierzenie inwestycyjne
w znaczny sposob poprawi bezpieczefistwo i komfort poruszania si¢ po drodze oraz infrastrukturze
towarzyszacej, zarowno dla 0sob zmotoryzowanych, rowerzystow jak i pieszych.

Roboty drogowe prowadzone beda metodami tradycyjnymi ogélnie przyjetymi
w polskim budownictwie drogowym. Uzyte maszyny i materialy posiada¢ beda odpowiednie
wymagane przepisami prawa swiadectwa jakosci i homologacije.

Na przedmiotowej drodze prowadzony jest ruch lokalny do posesji mieszkalnych oraz ruch
migdzymiastowy (Bydgoszcz — Torun). Po drodze poruszajg sie gléwnie samochody osobowe, w
mniejszym stopniu ci¢zarowe a sporadycznie pojazdy rolnicze. Dotychczasowy sposdb
wykorzystania drogi nie ulegnie zmianie.

Bioragc pod uwage przedstawione informacje dotyczgce zamierzenia inwestycyjnego,
a takze jego specyfik¢ oraz potencjalne oddzialtywanie na srodowisko i zdrowie ludzi, stwierdza sie,
Ze zaproponowane rozwigzania projektowe, techniczne, technologiczne i organizacyjne oraz
zabezpieczenia ekologiczne inwestycji zostaly przyjete wiasciwie i nie odbiegajg od standardow
stosowanych na obszarze kraju i Unii Europejskiej, zapewnig ochrone srodowiska na etapie realizacji

1 eksploatacji przedsigwzigcia.




